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GCréateur de roadsters | 94

Prenez un ceeur de roadster, accomodez-
le d’une partie-cycle et d’un désign savou-
reux, puis servez le tout a point. Les recet-
tes Mecatwin déclenchent un rare plasir
mécanique et une vraie émotion esthe-
tque. A savourer en connaisseur..




-
Portrait

Deja connu pour ses modeles X 90 et Ascot TT (voir

Maoto Magazine n° 178] a motorisation Thriumph trois- :ﬁm
cylindres, Franck Depoisier, le « sarcier » de Mecal- mﬁfﬁ:m
win, 8 présenté au dernier Mondial du deux-roues ﬁ#m%
trois modeles declines de la Bonneville qui ont donne me affectueusement
8 plus d'un visiteur I'envie de porter la main au che- gﬁﬁﬁm
quier. Rencontre avec un eclaireur, ceuviant sux avant- I Cle

postes de la categorie roadster.

Label roaaster

cahiers d'enfance a designer en marge,

la vie de Franck Deposier, 38 ans au
compreur, obéit a des figures de style; din-
gees par un guidon et deux roues, Car la
creation de motos touyours plus belles et plus
+ justes » st la seule contrainte - yrannique
- gu'accepte ce franc-tireur, dont les modes-
tes chiffres de producton ne dowvent pas
cacher la qualite du travail. Modestie, vilain
défaut. .. Franck Depoisier n'appartient pas
a |'univers « people » des grands communi-
cants. La poudre aux yeux n'est pas son car-
burant. Un certam savoir-fare s accompa-
gramnt aujourd hul d'une obligaton de discours,
malheur i ceux qui, comme Franck, ont I'é-
légance de la pudeur. Ronds de jambes et
mondamites... ce arque des vamtes le fat
surtout fuir, Voici done histoire, en quelques
questions-réponses arrachées entre dew vali-
datons de Tracker et de
Café Racer, d'un
autodidacte
passe du
stade de
mecano

n e dessins recouvrant la marge de ses

p————

aux yeux des initiés (il a ouvert son premier
atelier a 24 ans) a la producton de ses pro-
pres modéles Mecaowin, en marge de la
gamme Trumph officielle. Fort d'une reali-
sation immaculée er de la satisfaction de
savorr gu'il tape juste, ¥ compris aux yeux
de John Bloor, PDG de Triumph. En aten-
dant des developpements similaires pour
d'autres manques. .,

Quelle est Ia définition de ton activité 7

La pertte série permet de fare exister des
vehicules auxquels n'aurait pas pense un
constructeur, ou bien trop typés pour étre
produits par milliers. C'est une actvite beau-
coup plus connue dans le secteur automo-
bile ot les cabriolets, breaks et monospaces
sont parfois étudiés et assemblés par des car-
rossiers indépendants. Notre deuxiéme acti-
vite consiste ¢n la production d'accessoires
en vue d'amehorer les maode-
les existants. En w— -

Gz Gaé Racer, toujours ser motarisation
Triimph, troque I'2cier cantre I'au et

I carbene. Le bicylindre de ka firme
d'Hincidey devrait gagner un peg plus
EN Saveur, grace 3 ses 13 chevamx
suppiémentaires. Le prix de venie est
finé & 14 350 € [jantes d'origine] el

17 500 € [jantes alu).
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= sachant qu'il fautr d’abord asseoir
I'image de nos réalisations, avant de pouvoir
faire circuler les accessoires,

Ton parcours e « mecanicien-preparateur-
designer » 7
T te souviens de la pub pour Guy Degren-
nes qui noircissait ses cahiers d’écolier avee
des fourchettes ¢ Et bien, tu remplaces les
couverts par des motos, ., Ca fait tres cliche
mais ¢est vrament ¢a ! Issu d'un milieu
o modeste » ¢t anime surtout par 'envie
d'etre independant, je n'a pas eu d’autre
choix qu'étre totalement autodidacte. Ce
n'est pas la
meilleure des
eoodes parce que «< Il y a des
v perds un objets qgu’il
temps ﬁ.m~ a suffit de

yer de ren
SOrHr mais ce rega rder
n'est pas la plus pour en
mauvalse non tirer les
plus parce que
ce qu'il t'en
reste, c'est du
solide. Pour le
design, la per-
sonne qui m’a ke phus influencé est sans aucun
doute Craig Veuer, ' Américain qui a congu
la Tonumph X 75 Hurmicane en 1973, Sans
nous re rencontrés, c'est lui qui m'a appris
les principes de base. Il v a des objets gu'il
suffic de regarder pour en orer les lecons et
avec la X 90, je ne pouvais réver meilleur
hommage (X 75 pour 750 cm’ et X 90 pour
900 cm'). Il m’a d'ailleurs ecrit il n'y a pas
longtemps pour me dire qu'il trouvit o¢ que
1 fatsais super. En bas de ma réponse, je lui
ai s - o Mercl, Monsieur le professeur ! »

Gomment s'opére |a genése de {es projets 7
Cuand j'avise une bréche dans un mar-
cheé on existe incontestablement une
demande, que le constructeur ne voit pas
I"evidence ou qu'il a d'autres probléemes

a resoudre, je me penche sur la question.

Line moto est avant tout un objet et je pré-
fere le travail du volume au dessin par lui-
méme. Je pars en général de vagues « cro-
bards » pour attaquer directement la 30D,
Mener 4 terme un projet peut émre = -

lecons .




# B'est en 3 D que mes
piéces prenneat vrai-
ment forme », Gette
ebauche de réserveir
est réalisée en clay,
un mélange d'argile

et de paratfine qui a
I'avantage de ne pas
ségher et d'Etre facile-
ment maléable.

=k rapide.
Toure la difficulté
intervient quand il
¥ & une vraie pro-
duction. Quand je
vais sur un salon,
je ne peux pas
m’'empécher de
déetaller, face a un
proto, tout ce gqui

n'est pas réaliste : le cintre d'un guidon, I'é-
paisseur d'une selle, la mise en applicanon
industrielle d'un passage de cables, etc. Soit
route la différence entre le beau coup de bluff
et une moto juste, aboute, commercialisa-
ble 4 prix réaliste. Ce qui est rerrible, c'est
gue méme si la maitrise des volumes est plus
complexe que le dessin, un designer reste
avant tout pergu comme « celui qui fair de

beau dessins ». C'est quelque chose que j'ai
tellement eu 'occasion de ressentir que pour
micux me vendre, il m’est armve de faire
dupliquer en dessin des photos de motos
finies. « Yous aimez les dessins ? En voila le

On ne peut pas toujours luttér contre 1'1-
maginaire collecnf. ..

Peux-tu fister tes motos et vehicules préféres ?

La liste serait trop longue ¢t incompléte.

Quand tu es amoureux de mécanique, tu

éprouves les mémes bouffees de chaleur
pour une Stung Ray de 1964, un P38 Light-
ning et uneVincent Egli que pour le concept
car réussi d'un salon récent. Des que clest
beau et intelhgemment congu, tu ne peux
que craquer et je ne dois pas éme le seul dans
ce cas. En ce qui concerne la catégornie road-
ster, ' suis attaché parce que je privilégie le
domaine de la sensation au stnct uthtansme.
Je reconnais que je vois la moto plus par la
notion de plaisir qui s’y rattache. Si on fai-
sait des voitures par exemple, ce seraient
davantage des cabriolets que des familiales.

Que possédes-tu comme moto 7

Mis a part quelques Mecatwin récen-
tes, il me reste quelques « vielleries »
de I’époque ou je donnais dans la
moio classique, dont pas mal de Ducan

et d'anglaises atypiques. Je ne suis pas spe-
cialement branché collection mais §'ai un fai-
ble pour les motos de préparateurs, genre
Rickman, Seeley, Dresda, NCR, Trackmas-
ter. .. (INdlr : les chars ne font pas des chiens).

Comment considéres-tu 'onivers mato actue! 7

J'ai 'impression que beaucoup de marques
s¢ cherchent, facon « gu'est-ce qui pourrait
bien leur plaire ? » 'aime celles qui mravaillent
leur image. Clest commie pour une personne,
le mangue d'identté n'est pas seduisant. Les
margues qui prennent des risques et osent
des coups d'éclar sont trés artrantes. Apri-
lia parait tres dynamique et la démarche de
Yamaha m’a roujours impressionneé. Ils ont
connu guelques flops mais compare a tous
les jackpots ramassés... Cela dit, je trouve
egalement tres interessant 'idee de rester sur
525 rails et de bétonner son image, comme
le fait Ducarti avec ses sportives rouges ou
Harley-Davidson avec son V-rwin. Dans un
autre registre, BMW fait trés fort en manant
rradition et innovaron, en conciliant p
technigque et image éternelle de motos de
routards. Quant a 'avenir, les deux choses
qu'il ne faut plus perdre de vue, c'est que la
movenne d'iage du motard ne cesse d'aug-
menter et que les limitations de vitesse vont
imposer de trouver du plaisir autrement qu'a
300 km/h.

Quelle est ka nature de tes refations
avee Triumph ?

La premiére fois qu'on a fat connassance,
lorsqu’on a réalisé un modele (Ndir: ==

« En matiere de

creation pure,
sur I'établi, je
retrouve des
formes que j'ai
aimees, puis je
les ocublie. De
toute Tacon, a
geomeétrie des

motos, la taille

des pneus

et des fourches

a tellerment
evolue qu on
Nne peut rnen
reproduire
a llidentigue »-.
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X Company Mecatwin
Tél : 02 38 95 36 37
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= ]a X 90}, le staff technique de Tri-
umph a tout de suite vu qu’on n’était pas
des marchands de poudre aux yeux et ils ont
fait ce qu'ils ont pu pour nous aider (Ndir :
il était envisagé a I'époque que cette X 00
rejoigne la gamme officielle mais le projet
n'a pas about, ¢n raison notamment des pré-
visions de I'usine établies sur plusicurs années
pour ses propres modéles).

Es-tu en contact avee d'autres constructeurs ?

Il faut savoir que les marques ficellent leurs
projets longtemps i 'avance, qu'elles sont
autonomes et que pour les intéresser, il faut
etre un commercial hors pair, Je n’ai pas non
plus de carte de visite, du genre « "ai fair I'é-
cole Truc » ou « ancien éléve de Machin » et
je ne suis pas italien, Je peux toujours met-
tre « Je fais juste des motos qui se vendent o
mais ¢a fait moins sérieux | Le design indus-
triel est malheureusement un milicu on le
discours compte parfois plus que les com-
pétences et ot les appels d’offres ne sont pas
Iégion. Do la décision de créer la marque
Mecatwin.

Quels sont justement tes réves pour Mecatwin ?
Jen'ai pas de grands principes mais un natu-
rel a m'impliquer a fond, & partir du moment
ou je me suis engage, Comme j'ai horreur
du baclé, je préfére peu de choses bien faites
plutot que de brasser du vent. Qui touche a
tout n'est bon é rien. ... Je suis en train de pro-
céder a la réorganisation

de mon mode de fonc-

51 CONSAcTe au

Franck Depoisier

Createur de Mecatwin

developpement de piéces et 4 la créaton. Les
Q0 % restants sont employvés A gérer le com-
mercial, la production et le quotidien de la
boite. En fait, 'idée est de mener a terme ou
de vendre un projet auquel je crois dur comme
fer depuis 6 ans, mais qui est, pour I'instant,
trop « industriel » pour étre autoproduit.
A suivre donc...

Sur ce, nous quittons Mecatwin, un peu
honteux davoir volé du temps 4 un bour-
reau de travail, et on se prend # réver d'usi-
nes qui, en marge de leurs bureaux d’étu-
des, financeraient des électrons libres tels
que Franck Depoisier pour se donner le sup-
plément de fraicheur er de réactivité dont
elles manguent cruellement. A 'image de

tonnement car, acieel-  ces multinationales du disque qui rachétent
lement, seulement  les découvertes de petits labels dotés de flair,
10 % demontemps  de souplesse et d’amour du métier. Avis aux

decideurs avisés,,, B

Portrai

Bricoleur dans |'dme,
Franck n'est jamais resté
insensible au charme des

Harley Sportster fici un
1200]. Passionné par [es
courses de dirt track de la
grande époque, on deving
sans trop de mal le sort
qu’il paurrait faire subir
au V-twin de Milwaukee.
Qui 5'en plaindrait 7

h—



