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600 Canyon
et les derniéres

nouveautés italiennes

i - Dossier

LTS 88 12 échappements
 La Cagiva )

adaptables pour
la Honda 600 CBR
au banc d’essai



Frankic est un mee i p
Alors forcément son antre,
Mécutwin, est wn bowclird
- horsnormes. ¥ pénetrer, cest
remonter le temps, bondir  Eclatanie, I'X % tranche ao
e 20 uns en arricre. Des milicn des vintages, Elle vans s
rinmph de to oient  charme par sa fnition excep-
une vicille Harley XRTT, une  tlonnelle, ses courbes sunves et




Contact Triumph X 90 Mécatwin

L'ensemble selle/coque se dépose en a peine deux
minutes et se remonte aussi rapidement, tant les

L La X 80 a consarve lowles les
tuali:és d'une Trismph d”origing en loi apportant eme esthéliqee el

vn carachére fnge afliomés, Elle empiite alngl tris mrgement gur log
plates-bandes des ¥ Max ou Mostro, en pioposant ene parlie-cytis
ples squilibrés et oochiositd Tilomgh.
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ajustements sont d'une précision parfaite. Hormis
I'abaissement des suspensions, qui fail gagner 60 mm de
hauteur de selle, le kil de fourche et I'amorlisseur White Power,

= Y

tout le reste de la partie-cycle demeure strictement d’origine.

L'ngercement € la tixation
dos cemposante dleciriques
gl des ciblapes afarents sani
irés salgnés. La selle s'ouvin el 5o
terme =ans I'ombre d'une hésiation. .. brel, dificile
d'dmetiro des critigees gur in réadicalion de 'K &0,

Des différences dans I"esprit et la lettre Admirez fe travail ; plus etroie,
mains haute, plus légine, plus dancés mais sussi plus “péchue” que la 900 Trident
d'origing, I'X 90 donne nute 5a valedr & la dénomination readster. La Trident s& rap-

proche daventage done GT gelon aurait déshabedie,

Frankie la fée a, d’un coup de baguette magi que, transformé une basigque en vrai roadster

#pée par Padoption de deuy
superbes échappements inox,
de quaotre clignotants de taille
récuate ot de nowveanx garde-
bowe. L;.-#'Jmim:m de conduile
eal mosdifide Pitl un nouvei
guidon, aves une plating sup-
perl eapporée sur leowdE de
Inurche. Frankee a égalemenl
iravaillé les suspensions @ il a
montd un kit raffermisaant s
fourche d'origine, jugde trop
spuple sur Lo Trdent ; l'amor-
tisseur arriére o5t un White
Power, Enfin, la carburation a
é1¢ adaptde aux filtres et aux
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nouvenus pots i laide d'un kit
Drynopet ¢t de nombrenx pas-
sages au bang chex Almet-
Maoto. Cela semble ped, mais
c'esl beaucoup quand on &vi-
lue le résuliat

[ {aut dire que Frankie n'en
cil pas i son coup d'essaic
Chuire ses pombregses resian-
ratons irés soignées, il o déjh
réalisé une réphique de la
célebre Triumph Huorricane,
machine qui a inspiré "X L.
Par coite dernsére, Frankse a
voulu créer e roadster pur el
dur ;¢ Curand Trigmph est

reventn sur e marché,  leier
HERcire de sranadardiseiion de
Uéqedpesnent avai wne fuilfe

andaitl les miodéles cardinds fiix
trfeens innlixmiron & fngirelle il
sont destinds, murans do Trideny,
qualifie ge roadster, e corres:
pond pax — mwolenr excep —
i Nmage gue fe me fars oe ce
tvpe de machines, Mics Trident
aveil besoer d i fifting, o
dome voul ponsser d fond
e concept di rogasier, & vral,
lo puir = uHe maofe plaisir o
la ligne er fe Empérament ne
ford qu'nn ef odf foul ce gl

ol perturber cetle exclisi-
VI e e s

Four que 38 moio ne 501l pas
gu'une simple curiosité  de
salon, Frankse s"est imposé un
cahier des charges draconien ;
I'X 90 devail demeurer parfai-
fement clilisable el fonction-
nelle, Arsst, pas une patle n'cst
suppnmce du cadre d'origine ;
TEpOsC -|'|:i:r] passager, rayon de
bragoage el autonomic sonl
prézerviés, La selle, biplace,
conserve la méme dpaiscsur da
mavusse ;elle .:uhr.ln:llu;s COTH M-
sants dlectrigues parfaitement

lixits e :lt:l.'l‘l.'l\."h. s oavre el se
ferme sans In moindre hésiia-
lipn... Brel, I'X W esl une
vraie moto, éludiée ot réahisée
AVOC PTECISION PAr Un amou-
reuss o deétail parfain, Poarg o
fant de soins T Simplement
parce gue Frankie veul que sa
mata vive, s mulliphe @
sillonne les routes. Depuis e
début, clic cst pensde pour gue
la mise en ceuvre de la trans-
formation soit simple et rapide
isepl heurcs powr Lo transfor-
mation de habillage, trogs de
plus pour les suspens:ons ;

enire cing el dix heares poa
totale, avee cssais ¢l mise au
point die la carburation ot des
suspensions) ; elle esl pensée
pour &re lacike & vivre ol &
cotpctenir, Aimnsi, cetile préc
sion du montage permel de
poser ou déposer la cogue en
maing  de  dieux  minwles
L'entretics n'est ni plus ni
muing gue celul dévala i ung
Tradent d'omgime. Mais asser
iourné autour, allons lui faire
un brn de causcite 2!
Hewreusement gue j'ai fai
MES PrEUves Comme essayeur,

Sif0n je ne suis pas sl gque
Frinkie m'aurait laiss¢ prendre
peesession de s belle. Je suisle
premicr, aprés lul, & firter
awssy Elrotement avec ln moto
e =n vie, 11 la couve littérnle-
ment des yews, 11 est inguiel,
mux - apuels, (ébhrile,.. On le
|_'-.u.m1"|'|,=nr| il & ennsach® wm an
A1'X M, en plus de son travail
nu ”"'E""'i"' Drepuis foal c2
temps. il ¥ pense jour ef muit.
Ex puis il fawt dire qu'il a de
quoi éire jaloux ! Car en plus
d'Btre belle, sa molo o un sacré
tempérament. La hautear de

siellie ramende de B10 & 750 mm
facilite le contach ; la nouvalle
position  de  conduite sl
agréable et réduit effet de
molo trop grande que les
Triumph ont Uhabitwde de pm-
duiare sur mon métre 70, Seuls
les repose-pied semblent un
pet trop en armiere. Mais c'est
un déiail que I'on oublic dis
que i'on s¢ met & rovler. Touwle
fagon, I'X b ferait oublicr
vimporte quoi tanl elle et
pindreuss. Avac les filires, e
dchappements ct le réglage de
carburation, le wrois cylindres =



Contact Triumph X 90 Mécatwin

WAABRDOO L'X %0 régale be pilote de sa superbe sonorilé et on ne Se [agse pas du chant du moulin au
rétrogradage. Parfaitement stable et d'un bon équilibre, elle fait preuve d'un compartement frés sain maks
pourrait Stre encore plus “jouewss”, s elle dait plus courte.

Frankie un philosophe dans I’atelier
T} = 4 g e & I’H =
R L ‘ﬁ- .‘F M

= P gy
" e

- - d
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-

« S Wi XETE MR o parrt anis ce milien, o lon frouve dies
eI i JORI R rAratenirs pavee qu'ils ard mi u e o carbie
BF MR petafire perio, of o ares parce qu'ils ont fait des imotos
derceptivn e rearismat on placend des probiéees du genre dio,
corifiart, ailramite of surioul prix de veitie; ded adepres du eom-
fiapad e, @ Pimverse, orr gt proposem des “sooolers-gennil-
" e mota, par ce qu'elle procire, de dolf f @i racée et
dovrsqu'elle et faite aver o, elfe 5'mobése avee passion. If
ampirtend qu destgines de solnlipaer soen caraciéne LI entre
srdliever [ passd e Vavart-garde & toud prix, 1 ¥ o mi fiefe S
Iibhre & fronver. Mex deviléres R'.rﬂ.l.rl'c.l':'! EAHONRT ol et f'.:"l]':'rﬂﬁ'l'
e GP i v deer eng = & g laper fe cul par terre — of plts
recemmiern i Dunces $16,
(Mious avons les mbmes valewrs 1)

C'asl sur papier puis de I"angile & modeler gue les galbes du
roadster ont pris vie. Pour assembler de fagon tr&gu]rﬁﬂu.
par collage, les éléments de Ia coque, Frankie a di réaliser
un marbre. La coque compléle pése 3,5 kg sans |a profec-
ton thermiqee d'origing, qul esl conseniée.
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» devient absolument génial. La

sonorité jouissive sl cn par-
faite communion avec l'image
roadster el transmel  mer-
veilleusement bien les impres-
sions gue le tempérament ¢f
puissance du moteur donnent
par brassées.

Un sacré
tempérament
Drongine, le moteur Triumph
est déja une référence. Mais L,
il s¢ surpasse. 5'il conserve
toute sa civililé en termes de
facalité A utilisation, il préscnte
ensuite un aspect plus rugueux
el un caractére bien plus explo-
sif qui vous embellissent la vie
d'un coup. Frankie est parvenu
a pagner 1 mkg de couple &
3 500 tr/mn, ce qui est énorme
sur un modeur qui fournit déji
d'origine 6.5 mkg i ce régime.
Vient ensuite le tout pett
creux nécessaire, celul qui
rend 'envolée & partir de 5500
tr/mn encore plus riche et plus
copicuse. A hauts régimes,
I'X 90 s’avoue également plus
puissante de 4 chevaux, avee 93
ch a 9000 tr/mn. Précisons que
I'X 90 est plus légére de 23 kg
que la Trident. Ce gain de
poids contribue 4 rendre la
poussée si bestiale quand on
ouvre en grand. Mais il partici-

¢galement & la vivacilé et i
Egi]ihﬂ de la moto.

Avec un cenlre de %mrhé
abaisé, I'X 90 vous régale dans
la circulation urbaine. On ne s¢
lnsse pas des WWAABROOO
du rétrogradage ; on jette la
moto sur l'angle de fagon aisée
el naturelle et on 2orl des eoins
de rue comme catapulté dans
une sonorité  puissante el
envoltante. Je retrouve des
sensations que m'avail pro-
curées la Mostro Super JBT
(MJ 1110}, mass
aAvec une par-
tic-cvcle plus
fradifiomn-



barnet de bord

L’X 90 mesurée au banc
100 10

» nelle, plus équilibrée. Pour les
joueurs, o moto ainst rabaisée
aurail gagné @ E&ire un poil
plus courte en adoptant un
bras oscillant moins long. Cela
daurat améhiord encore E‘l VIV
cilé, la motrcité el favorisé les
wheelings. En revanche, la sta-
bilité, excellente, v aurait cer-
tainement perdu. Et puis ¢a

90 q compligue les transformations.
Non, telle quelle, ' 9 est
parfailement réussie. Trés exci-

a0 8 anie en ville, elle continue. &

" I'tire sur route, méme si la
70 7 pression de 'air limite o viles-

52 de crowsiere aux alentours de
150 km/h. Les suspensions ral-
fermies sontl conformes & la
philosophie de In molo el ne
grevenl pas exagérément le
comfor., La tenwe de route est
parfaiiement saine e si"avani
4 est vil, il encaisse les inégalités
sans broncher. Avec un el
tonk, un tel tempérament el un
3 mkg tel moteur, chaque trajet riva-
lise d"agrément avec la prome-
nade dominicale du possesseur
de TVR. Pour les non-bran-
chés bagnole, la TVR est un
superbe roadster anglas Gqui-
pé d'un méga ¥ 8 que jasso-
cieras volontiers dans mon
garage avec I'X 90... Une peti-

60

en o

50
40

30 ch

3 4

5 tr/mn (x 1000) 7 : 9

: Coupl = = = = = <8 22 mkg & 6 300 {r/mn
900 Trident pyssance —— 01 ch 4 8 600 trfmn

Couplg === = === = = = = = 8,58 mkg a 6 800 tr'mn
x gu Pulssance 95 ch a 8 0D trfmn

Le monlage des pots inox, des filres & air K&N el le réglage pile-poil de la carburation & base de te augmentation chef 7 Jen
kit Dynojet ont permis d°obienir un copieux renforcement du couple & bas el hauls régimes du aurais grand besoin pour la
maleur par rapport au Trident d'origing. De mime, la paissance a grimpé de guaire chevaux, TVR qui s'échange au-dessus

atg

+ Caraclare

L% 90 posséde un
tempérament de
feu. Le 3 paties
Triumph revisité par
Frankie e58 génial

+ Esthétigue
Duelgue soif Fangle
50US bequel on la
contempla, alls est

<

+ Barde o sal
Gomme 1'% 90 3 até
surbasssie, glke
demande quedques
précaistions pour
manter sur a5
hauts trotfodrs,

En dug, il esi
probabie que la
parde s sol solt

superba et s5a finition trof jusie
est exceplionnelle. + Béquilie
+ Facilité L'X 90 n'est pas
Elfe pousse trés sulfisammant
farl, mais demaise inclinge borsqu'elle
facile grice 4 500 répose sr 53
gabarit réduit a1 & béquille latdrabe,
00 ancluasite, Mais 1a parate a3l
L'entretien est aussd alsée; # suffif
simple que celui e limer un i
o une maolo de sérne I3 b,

FICHE TECHHIQUE

Lk caracibriitigues technugues 06 I'X 50 5ot densouts 0
Ca6Es 0 1 Trismgh W00 Trderd [voir eiaad MU 1007 s

Couple £i.6 misg i 6 500 Irime
Pakssance 5 o 3 2 000 Infrma
iueai e sele TS0 mm

Rigervow Tessence 30 Wves donl 5 08 iiserm

Paids 2} g tours, plpin Lls

de 300 000 F, moins pour I'X
Bk Aux 59 W0 F d'une W Tn-
dent neuve, Frankie vous
demande 25 000 F supplémen-
taires pour accéder au nirvana
che 1°X W, Cest rasonnable 1

Bref, les objectifs de Frankice
sonl atteints. Plus roadster pur
el dur, v'a pas ! Mais ce qui est
génial, c'est que I'X W reste
une Triumph classique, avec Lo
méme douceur de commandes,
ln méme oncluosité d'utilisa-
tion, la miéme absence de
défaul. Avec méme une main-
tenance feilitée par la dépose
ultra-rapide de I’ iLl‘r:iiI;Jg-:!m“

Frankie a raison !! Triomph
&'esl arrelé en chemin avec la

Trident. L'X 90 Mécatwin esi

¢ VREAI roadster Triumph. Le
pur, le dur ! .




