GMm T

78

KUSTOM * PASSION

SORCIER

GENERATION MOTO VOUS INVITE DANS LUN DES TEMPLES DE LA MOTO
VERSION HAUTE COUTURE ! SERIES LIMITEES OU EXEMPLAIRES UNIQUES,
LES TRIUMPH DE FRANCK DEPOISIER SONT DE VERITABLES PETITS BIJOUX.

Texte Thomas Caplain, pbotos Thomas Caplain, Mecatwin et DR

Quand j'ai limpression qu'une
moto cache un vrai potentiel,
mon role consiste a le mettre
envaleur, aaccentuer ses qua-
lités et gommer ses défauts
pour &N faire une version haut de gam-
me. En petites series ou en exemplaire
unique. Le ton est donné.
Franck Depoisier s est fait une spéciali-
té de la nouvelle Bonneville et des 3 cy-
lindres a carbus, les fameux T-Bird. « La
nouvelle Bonneville est une tres bonne
base pour travailler. J'ai essayé, avec la
premiere série de Bonnie, la "Spécial”,

de lui redonner ['apparence et le carac-
tere moteur des anciennes. Un gros tra-
vail sur la partie cycle : nouvelle selle fa-
gon T120, nouveaux garde-boue, nou-
veaux feux et clignotants. Affiner len-
semble me semblait impératif. Pour la
partie cycle, le freinage recoit un disque
flottant etdes durites aviation, un comp-
te-tour et de nouveaux amortisseurs.
Enfin, pour le moteur, | ai beaucoup tra-
vaillé sur le tempérament. Lidée etait,
bien entendu, de retrouver le coté vivi-
fiant des anciennes. » Pari reussi,
puisque la "Speécial” affiche +1,2 Mkg

entre 3000 et 4000 tours et +2 Mkg entre
5000 et 6000 tours !

Larrivé de la nouvelle mouture de ['usi-
ne anglaise, injectée, est également
passee entre les mains de Franck avec
un résultat plus que satisfaisant. « Plus
difficile de travailler sur linjection. Mais
le résultat est loin d'étre mauvais ! »

« Les tarifs atteints par les Bonnie
Mécatwin revendues en occasion nous
confortent dans lidee que nous devons
continuer & travailler dans cette méme
direction : l'exigence de qualité et la ra-
reté des motos produites. » I faut dire

que les qualités de Franck ne sont plus
a démontrer. « J'ai passé plus de 10ans
3 réparer, préparer, piloter, transfor-
mer, restaurer et bichonner les an-
ciennes Bonneville. Mais il ne faut pas
étre passéiste. A une époque ol la ré-
pression faitrage, la nouvelle Bonneville
4 toute sa place sur le marcheé actuel. Il
suffit de se pencher sur son berceau et
elle devient une machine attachante, ne
rechignant jamais a une bonne ar-
souille ! »

Mecawtin n'en est d'ailleurs pas a son
coup d'essai. En 1993, alors que Triumph
tente de revenir sur le devant de la sce-
ne, lentreprise de la “petite Venise du
Gatinais” présentait la fameuse X90, sur
labased untrois cylindresacarbus.«Un
roadster vif qui provoqua lintérét de
Triumph Hinckley. Je voulais sortir la
Hurricane des temps modernes ! ». Des
lors, Mecatwin/X Compagny est capable
de concevoir et produire en interne ses
propres modeles. Aprés une période du-
rant laquelle Franck importe les cadres
Rickman « superbes, mais pas du tout
rentables », c'est sa rencontre avec le



designer Craig Vetter quiva lui donner le
golt du design. En 1997, Mecatwin signe
un nouveau coup en présentant, lors du
Mondial du deux roues, [Ascot. « LAscot
a représenté la veritable coupure avec
les motos anciennes et [ouverture vers
la série limitée. » Aujourd’hui, la gam-

me est importante. Pratiquement tous
les styles sont revisités, allant de la re-
plique de l'ancienne jusquau café-ra-
cer exclusif, en passant par les scram-
blers. La Rocket IlI, le monstre anglais,
bénéficie lui aussi de la patte des ate-
liers de Montargis.

« Le tarif des motos est en adéquation
avec le travail effectué. Une machine
Mecatwin ne colte pas plus qu'une jo-
lie moto moderne, mais on jouit en plus
du bonheur de rouler sur quelque cho-
sededifférent et de raffiné, jusque dans
les maindres details ».

http://www.mecatwin.com/

On n'arrive pas chez Mecatwin comme
dans une simple concession. Préférez
d'abord le téléphone afin de vous assurer
dela présence et de la disponibilité de cet
homme... trés occupé ! Mais une fois les
portes franchies, vous découvrirez ce que
veulent dire gentillesse et passion.
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