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NORTON COMMANDO 961 VS NORTON COMMANDO 850

La Commando est-elle une vraie Commando ?
Pour le savoir, nous sommes partis avec une
961 et une 850 chez Chatokhine et Mecatwin.
Et sommes revenus convaincus.



a tabasse fort! Le soleil cogne sur

la Beauce en cet aprés-midi de

mars — pas autant toutefois que

les remous des camions qui

empruntent les mémes
départementales que nous, entre

Chartres et Montargis. La

" procession des poids lourds est
continue, et toutes les demi-minutes, il faut se
raidir pour résister aux puissants courants d'air
latéraux. Nonobstant, |a paire de Commando file
droit sur le bitume. La 961 ouvre la route, la 850
& ses trousses. A moins que ce ne soit l'inverse
Quand bien méme ces routiers seraient poinius
en motos anglaises, ils auraient bien du mal a
faire la distinction entre ces motos qul tracent a
vive allure. Du bord de la route, c'est encore le
son gui les distingue le plus. La nouvelle Norton a
gardé intact le logo de la marque, conservé
Fallure basse et longue de la lignée, et sauve ses
cylindres ailetés et son carter en forme de trefle.
Mais ses mégaphones ne gl(:-n{_lent plus comme &
"époque. Iis jappent, tout au p||.l'|. Clest la la
difféerence entre la moderne et 'ancienne. La
querelle, voudront dire certains. L'évolution de
I'espéce moto, doit-on corriger. Quatre décennies
séparent done ces deux Commando et les essayer
de concert, c'est avant tout ]}r&ndﬂl‘ consclence,
voire comprendre, ces quatre décennies de
développement. Le premier constat est simple et
ne justifie méme pas un détour par la fiche
technigque: il en va des motos comme des hommes,
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Du bord de la route,
c'est encore le son
qui les distingue

le plus. La nouvelle
Norton a gardé intact
le logo de la marque,
conservé |'allure
basse et longue

de la lignée, et sauvé
ses cylindres ailetés
et son carter en forme
de tréfle.




NORTON COMMANDO 961 VS NORTON COMMANDO 850

ROLAND CHATOKHINE
«GOOD FOR ME»

La Belstaff d'époque et le Ruby dernier cri; tout Roland est 1a,
dans 1a tenue de motard. Entre tradition et modernite,
Chatokhine-pére est aussi connu pour sa science des anglaises
que son amour du desmoquattro de Ducati. Bref, c'est un
homme ouvert augquel on a spontanément envie de présenter
ia derniére conquéte, en |'occurrence la Commando new-age.
Et I'on ne regrette pas: « 5/ j'étais plus feune, je me laisserais
tenter. Catte Commando donne envie de rouler a son guidaon, »
Ce compliment, finalement le plus beau que I'on puisse faire a
une maoto, n'est pas de circonstance, car Roland ne masque pas
son désintérét pour les nouvelles Bonneville, ni la déception
née de son récent essai de la WB0D, = un rasoir dlectrigue »,

La Commando, c'est autre chose, paint de vue comportement,
notamment: « /g mattendals 4 une moto lourde, comme tout
ce qu'on essale aufourd'hul, et c'est en fait une moto trés petite
et trés légére, surfout de lMavant. Elle serait idéale pour une
femme. Le chéssis est hyper maniable, on pourrait presque faire
du trial. Quant au moteur, fe ne suls pas déqu: pour un bloc
moderne, il est pas mal, Il me fait penser au Ducati 1100
Monster, Bien sir, avec des cotes super carrées, tu ne peux pas
avoir de caractére en bas, mais pour rouler @ bas régime, ¢a
reste bien mieux gue les derniéres Norton rofatives... s

Sl Roland a bien guelques critigues & faire, elles concernent
surtout la position de conduite et la finition : « Il faudrait reculer
les repose-pieds, car les genoux viennent taper dans e réservoir,
et descendre le sélecteur, mal placé. Un réservoir en tdle n'aurait
pas été non plus du luxe pour une moto de ce prix. Et ce
radiateur d'huile est affreux; ¢a me rappelle les radiateurs de
2-Chevaux qu'on montait sur les B5A. »

Pour le reste, « Norfon is good for me !'s, canclut 'expert.

| [ line Rerton P11 et une

Commanda new-age : on
troanve du beam matos cher
les Chalokhine pére et fis.

D La noweelle Kerton a s
seddiare Roland et 1
dectanies, & exphrence de
la mote sglae.

D Le bloc cubut: et in-
On resargque La persiton pen
erpanamigue dy séleciar

D Le reserver est e
prande foesze. Les peoous
peurvertt cependant Laper

darts s échancrie.

® Brembo et Ohiies:

b1 nouvels usine a cheisi
e, mseileusrs, foarmisseurs
La roue est e carbone.

() L= tablean de bard
regorge de bogos Norten.
Dommage que les cadraen
e somnt jur et seartés
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en quarante ans, elles forcissent. Encombrement
du moteur (le vilo, désormais monté sur trois
paliers, entraine un arbre d*équilibrage), fourche
{bien que classique et non inversée sur notre
moto, malgré son appellation 5E), roues (en
carbone), pneus, freins, reservaoir (qui renferme
une pompe a essence et la batterie), silencieusx:
tout est plus gros sur la 961. Il n'y a guére que le
cadre, au dessin trés proche, dont les tubes ne
semblent pas avoir été renforcés, Cet embonpoint
ne se ressent pas. La nouvelle Norton conserve un
gabarit contenu: c'est une petite moto, a-
legere. A 188kg a sec, son poids est comparable a
celui de la 850, ce qui, de la part de Norton, n'est
pas la moindre des performances,

RADICALISME PARADOXAL

5i les deux Commando ne se distinguent guére en
les manipulant, il en va autrement en les
enfourchant. Et c'est la un second constat,
paradoxal: en quarante ans, les positions se sont
radicalisées, mais la conduite s'est adoucie. On
fait davantage corps avec la 961 qu'avec la 850
On étreint I'une quand on repose sur 'autre, si
blen gu'en roulant, on a l'impression de mordre
dans le bitume sur la premiére, quand on ne fait
qu'avaler la route sur la seconde, Mais tout est
plus onctueux sur la modemne, de la commande
d'embrayage a la poignée de gaz, en passant par

On mord dans le
bitume sur 'une,
on ne fait qu’avaler
la route sur 'autre.

électeur —pourtant pas bien foutu. Coupure
des gaz, débrayage, sélection du rapport,
embrayage, remise des gaz: on enchaine les
gestes a la volée, comme sur la derniére-née des
japonaises, guand les organes de la 850 imposent
de décomposer rituellement le mouvement.
Cependant, cette différence colle parfaitement
au caractére particulier de chacun des twins,
caractére qui fonde plus la distinction de ces
moteurs que leur écart de puissance. Qu'importe
que I'on perde un max de tours a chague passage
de rapport sur la 850! ce moteur est plein en bas
et repart dans un grondement rauque des la
remise des gaz. Cest entre 2500 et 4500 tours
qu'il vit joyeusement, donne le meilleur de lui-
méme. Du classique, du longue course | Le 961 est
moderne, lul, autrement dit, super carré. Cest
drile, d'ailleurs, de noter comment les cotes
moteur semblent avair été inversées: la course de
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FRANCK DEPOISIER
ESPRIT, ES-TU LA?

a Autant I'avouer, ['étals plutdt réserve avant
d'essayer cette Norton, Parce que |'al trop
souvent vu de prétendues “interprétations”
transformées en trahisons | Parce que le choix
du calage & 270°. Parce qu'un 900 a air qui
passe les normes de nos jours a toutes les
chances d'étre un lavement, Je vais donc m'en
sortir en disant qu'il n'y a que les c... qui no
changent pas d'avis, Tout compte fait, e me
suls plutdt fait plaisir 4 son guidon, et Iesprit
de la Commando est bien lal “Quoi?
Mécépalaméme!”, va me hurler le premier
intégriste venu, Certes. Il n'a pas tort. Et je
peux vous le dire maintenant: ce n'est pas la
méme |

« Mais ce serait méconnaitre mon sens inné de
la diplomatie: “Evidemment que ce n'est pas
I'ancienne, banane, mais ce n'est pas ce gu'on
Jui demande I Et de tenter d*éduquer I'obtus:
“Comprends que cette tendance 'Neo-Classic’
n'a jamais eu pour mission de faire du copié-
collé, mais juste de s'inspirer du passé avec des
solutions du présent. Pour le dire autrement,
on peut reprendre pour sol les valeurs d'un
parent sans pour autant calquer son style de
vie.” Bon, je ne suis pas sOr qu'il ait tout
compris, mais j'aural essaye.

« Cecl dit, méme si je me refuse & Btre passéiste,
je n'en respecte pas moins les vieux, Et force
est de constater que tous n'ont pas ces
scrupules, Quand on voit comment Citroén
vient d'utiliser un nom aussi fort gue celui de
la DS, allant méme jusqu'a le renier dans sa
pub, on peut s'inquiéter de 'équilibre mental
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de quelques rejetons. L'héritage de certains
mythes étant parfois aussi fort que
l'incompétence des personnes chargées de les
exhumer, j‘avais toutes les raisons d'étre
inquiet avec cette fameuse Norton. Je suls
dane rassuré.

« Au fait, c'est quoi 'esprit d'une Commando?
Ben, si je ferme les yeux, je dirai: “Moto basse,
étroite, légére; un cadre tout fin, en tubes
ronds; un twin paralléle qui a du charisme, de
l'allonge; une tenue de route super saine.”
Alars, 'esprit, es-tu fa 7 Ben ouais, Et pas qu'un
peul Sans avoir autant délégance, faut
reconnaitre que cé moteur a de la prestance,
une bonne allonge, et que la partie-cycle a
tout le reste. Du coup, je n'al méme plus envie
de comparer les cotes moteur ou de sortir la
balance. Juste envie de fonctionner au feeling,
parce que sur ce genre de moto, c'est le plus
important. Ce qui a été décidé sur la planche &
dessin me semble cohérent et moi, ¢a me
rassure. Parce qu'il y a les choses qui peuvent se
retoucher et celles qui sont figées. Du coup, |al
presque envie de lui pardonner ce réservoir
efflangué qui n‘aime pas mes grandes cannes,
son tarage de fourche & revoir ou ses pots
anemiques, et je me plais plus 8 imaginer ce
que pourrait donner une version encanaillée et
un Stuart Garner qui penserait plus a sa
production qu’aux Grands prix. En fait, le plus
fort, c'est que dans I'histoire, ['"en ai presque
oublié mon calage a 360, Ca doit &tre ca, la
personnalité... Aprés tout, depuls quand
Norton fait dans le compromis s FD




RENCONTRE

I'une donne I'alésage de "autre, et réciprogquement
Du coup, le nouveau Twin s'envisage dans les tours,
entre 4000 et 6000. Les poussées s'y révelent
longues et viriles, quand elles étaient tendres plus
en bas. Moins mécaniques, a la limite du cognement,
méme. Ce que I"on regrette: il lui mangue un vrai
son., Bien sar, 1l vy a parfois ces cognements-
claguements en bas, et toujours ces cliquetis de
culbuterie: mais on aimeramn une vraw vom, comme
la 850, un pur vrombrissement. De nouveaux
échappements aideront. La ligne sera le premier
travall du préparateur, @ n'en pas douter, Suivront
certains détails de finition : un radiateur d"huile plus
discret, des commandes reculées mieux
positionnées... Viendra ensuite la proposition des
guelques bonnes piéoes qu'on aurait aimeé trouver
immeédiatement sur la 961: un réservoir alu ou de
belles plagues moteur, en Z si possible. Mais il n'y
aura pas besoin d'aller beaucoup plus loin. Surtout,
ces modifications se limiteront a4 de la cosmétique.
Car en dynamigue, il n'y a pas grand-chose a ajouter.
Le comportement de la Commando est dans les
standards contemporains: elle marie stabilité et
yivacité, facilité et sportivité. On peut opter pour le
jew ot chercher & taper un chrono sur une montee
gue I'on connalt; ou choisir la balade et enrouler
tranguillerment; on peut méme jouer le sprinter des
grands boulevards et enchainer les accélérations. La
Norton Commando 961 se plie & tout avec un égal
bonheur. Bref, ni roadster, ni streetfighter, ni
sportive ni que sais-je encore: c'est une mMoto
comme étalent les motos, anglaises de préférence,
avant que les Japonais n'imventent la division du
travail motocycliste. En cela, Norton a arméte avec
succis guarante ans d'évolution de I'espéce,

Texte B. Bussillet. Photos J.-F. Muguet.
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FICHES TECHNIQUES

NORTON COMMANDO

Modile 861 5E

Millésima 2010

Motour

Type : bicyfindre parallile, 4-temps, refroidi par ais
Distribution : eulbuteurs, 2 soupapes par cylindne
Alésagn x course : BE mm x T8 mm
Cylindrée 061 om’

Pulssance maxi B0 chevaux & 6500 t'mn
Couple maxi ; 8.9 migy & 5200 tr/mn
Alimentation : injection diectronique

Boits : 5 rappons

Embrayage : multidisque én bain d'nulle
Partle-cycle

Cadre : double berceau tubulaine Bn acer,

biras ocillant en alu
Angle de colonne/chasse : 24,5 / %9 mm

Suspension avant : fourche Qhlins, @ 43 mm

Suspension arfiere @ doubbe amartizsegr Onlins

Freins avant : 2 disques Ohbins, @ 320 mm,
étriers 4 pistons Brembo

Froin ardére ;1 disque Ohlins, @ 220 mm, étrier 2 pistons

Roues : WN:35x1T:AR:56x17°
Dimensions

Réservair : 171

Hauwtour de : 813 mm
Empattement : 1420 mm

Poids a sec : 188 kg

B850 MK 11
1974

idem
77 mm X 89 mm
828 em’
60 chevaux & 6000 1r/mn
7.7 mhgg & 5000 trf mit
2 carburateurs Amal. @ 32 mm
modile de fessal ;
1 monocarburabeus Mikum Vi 36
4 rapports
b

dem
bras oscillant e acler
627/ 106 mm
fourche Roadholder, @ 35 mm

modile de Messai - lourche Marzocchi @ 35 mm

double amartisser Giding

moddle oe Messal @ doubie amorfisseur Koni

simpie disque @ 272 mm,
élrier Norton Lockheed 2 pistons

midile de Megsal | 2 dieques Brembe 260 mm

étners 2 pistons Brembo POG
1 tambour simple came @ 177 mm
AV:41x197:AR:4,1x18"

15 | {fastback en fbre, mod, de Nessal)
785 mm
1445 mm
178 kg



ERIC DOXAT

COMPORTEMENT ITALIEN

« La voila. La Norton. Rien gue son nom fait
frissonner I"échine. PourguoiT Parce que
phonétiquement (de ce coté de la Manche),
le Nord tanne, La colére d'Odin, en quelque
sorte. La monture des guerriers vikings, ceux
gqui ne peuvent mourir gue les armes a la
main. Son logo pourrait étre une ceuvre
cachée de William Blake. La premiére
Commando est vive, légére, rageuse et
paradoxalament trés féminine. Elle apporte
a son propriétaire beaucoup plus de
problemes qu'il n'en a jamais eus avec
d'autres motos (et pourtant...), Seulement
voila: cette moto est ésotérique. Elle ne
roule pas sur la méme route que les autres,
ja sienne est initiatique. Un certain Stuart
Garner a décide de prolonger ce vent divin,
On m'a confié pour guelgues instants la
descendante de cette cathédrale gothigue.
La tiche de créer une nouvelle Commando
semblait impossible a assumer. Le résultat
n'est pas si mal finalement, une évolution
qul ne concéde que ce qui est necessaire a
la lol, Un moteur a air, culbute, trés similaire
a I"ancien, en plus baragqué, Un cadre qui
ressemble également beaucoup a I'ancien,
los mémes berceaux aux mémes endroits.
Des jantes modernes, peut-étre trop larges.
Un habillage qui s'inspire des racers
ancestraux. Un aspect général qui fait

penser @ un gros jouet, une grosse
magquetie, avec ses dorures sur la fourche
et les freins. Une injection, des pots
énormes (& dégommer d'urgence avec le
collecteur) et un grand vide derriére le
mateur, ce qui fait tout Pesprit. Il n'y a rien
sur cette moto; un cadre, un moteur, pas
de bordel. On imagine ce qu'un génial
Depoisier peut faire de colossal sur cette
base dépouillée.

Une fols chevauchée, elle ne dégoit pas non
plus, On pense & un comportement italien,
Partie-cycle vive, légére, précise. Des freins
indiscutables. Un moteur différent de
I'ancien, on a Inversé les cotes (quasiment).
On @ recalé le vilebrequin a 270 degrés. Ca
donne plus de chevaux, plus hauts que
I'ancienne, On 1ait que notre version est
assagie, on peut la faire galoper un peu
plus, Il y a un gros potentiel. Il mangue le
ton, mais les pots d'échappement ont été
créds pour les fonctionnaires des Mines, pas
pour rouler avec. EL il y a un soin particulier
apporté a la finesse de I'assise, @ qui pose
un petit probléme de proportions, peut-
étre, Rien d'insaluble, Je ne redoute que la
présence de Pierre Terblanche au design
dont je ne golte pas le travail. Que
personne, jamais, ne touche & son logo.
Sous peine d'étre foudroyé. » ED

NORTON COMMANDO 961 VS NORTON COMMANDO 850

On peut opter pour
le jeu et chercher

a taper un chrono
sur une montée
que |'on connait;
ou choisir la balade
et enrouler
tranquillement;

on peut méme jouer
le sprinter des
grands boulevards
et enchainer

les accélérations.
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